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RAPPORT U11257 

LUFTKVALITETSKONTROLL JÖNKÖPINGS LÄN 2026 

Uppföljning av miljökvalitetsnormer och miljökvalitetsmål för luftkvalitet i Jönköpings 
län kalenderår 2025 Juni 2026 

Sammanfattning 
IVL Svensk Miljöinstitutet  har på uppdrag av Jönköpings läns luftvårdsförbund utfört 

beräkningar i beräkningsprogramme n SIMAIR -Väg (där enskilda väglänkar simuleras) 

och SIMAIR-Område (där ett område med flera vägar simuleras) med avseende på 

2025 års halter i utomhusluft . Beräkningarna har genomför ts för vardera cirka 10 gator i 

de 13 kommuner som ingår i samverkan inom Jönköpings läns luftvårdsförbund. 

Beräkningarna avser kvävedioxid (NO 2) och partiklar (PM 10), och resultatet har 

jämför ts med föreskrivna miljökvalitetsnormer  (MKN) , övre och nedre 

utvärderingströsklar  (ÖUT; NUT) , miljökvalitetsmålen , WHO:s rik tvärde, EU:s nya 

luftdirektiv (som ska implementeras i Sverige senare i år) samt Naturvårdsverket 

föreslagna nya utvärderingströsk lar avseende årsmedel, dygnsmedel och timmedel. I 

stadsmiljö har vägtrafiken identifierats som den huvudsakliga källan till NO 2 och PM10. 

Högst haltnivåer förekommer enligt modell beräkningarna i trånga gaturum  med höga 

trafikflöde n. I Jönköping, där en mätstation för dessa förorening ar i luft  finns 

tillgänglig,  har beräknade halter korrigerats baserat på uppmätta halter. 

Sammanfattning nedan avser korrigerade halter för Jönköpings kommun . Motsvarande 

mätdata finns inte för övriga kommuner, varför beräknade halter för dessa  kommuner  

inte korrigerats.  

Resultatet från beräkningarna med SIMAIR -Väg visade att nuvarande MKN för NO 2 

och PM10 klarades i samtliga kommuner. Även ÖUT klarades för alla kommuner , 

förutom för dygnsmedelvärde för Jönköpingsvägen i Huskvarna  (Jönköpings 

kommun) . NUT överskreds avseende dygnsmedelvärdet för PM 10 för sex gator i 

Jönköpings kommun . Miljökvalitetsmålen klarades för samtliga kommuner för NO 2, 

men överskreds för PM 10 avseende årsmedelvärde för Jönköpingsvägen, samt avseende 

dygnsmedelvärde för Jönköpingsvägen och för Barnarpsgatan (avsnittet Myntgatan -

Sjögatan). 

Både EU:s nya direktiv och WHO:s riktvärden klarades avseende NO 2 för samtliga 

kommuner , med undantag för sex gator i Jönköping  där Naturvårdsverkets föreslagna 

nya utvärderingströskel (och tillika WHO:s riktvärde) för årsmedel överskreds. 

Avseende PM10 klarade samtliga kommuner årsmedelvärdet i  EU:s nya direktiv . Dock 

överskreds den föreslagna nya utvärderingströskel n/WHO:s riktvärde för 

årsmedelvärdet på Jönköpingsvägen i Huskvarna . Även  dygnsmedelvärdet för PM 10 

överskred EU:s nya direktiv /WHO:s riktvärd e på Jönköpingsvägen i Huskvarna. Den 

föreslagna utvärderingströskeln för dygn överskreds på sex gator i Jönköping.  
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Beräkningarna i SIMAIR -Område visar att halterna är som högst just vid vägarna, och 

sedan avtar de snabbt med avståndet. 

Den generella bedömningen är att halterna av NO 2 och PM10, utifrån beräkningarna,  är 

låga till måttliga  inom Jönköpings län, med undantag för ett fåtal gator i Jönköpings 

kommun . Det finns dock ingen nivå under vilken inga negativa hälsoeffekter 

förekommer , och det är därför viktigt att arbetet med att minska utsläppen av 

luftföroreningar fortskrider.  
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1 Bakgrund och syfte 
Kommunerna inom Jönköpings län bildade ett samverkansområde för 

övervakning av  luftkvalitet under början av år 2013. Ett av samverkansområdets 

delmoment när det gäller  uppföljning av luftkvaliteten i länets kommuner är årlig 

modellberäkning av partiklar (PM 10), kvävedioxid (NO 2) och bensen. IVL Svenska 

Miljöinstitutet  har på uppdrag av luftvårdsförbundet utfört modelleringar i 

beräkningsprogrammet  SIMAIR. Modelleringarna genomfördes med avseende på 

2025 års halter för cirka tio gator vardera i  samtliga av de 13 kommuner som ingår i 

samverkansområdet för  Jönköpings läns luftvårdsförbund. Beräkningarna har 

utförts för PM10 och NO2, då bensen har tagits bort i senaste uppdateringen av 

SIMAIR, på grund av avsaknad av emissionsdata av god kvalitet. 

Beräkningsresultaten jämfördes mot föreskrivna miljökvalitetsnormer, övre och 

nedre utvärderingströsklar , miljökvalitetsmålen, WHO:s riktvärden, samt även det 

nya EU-direktivet och av Naturvårdsverket föreslagna nya utvä rderingströsklar.  

Vid bedömningen av luftföroreningshalter i gatumiljö är gaturummets utformning 

en viktig faktor. Gaturummets form och slutenhet, i kombination med 

trafikmängden, påverkar ventilationsförhållandena och därmed möjligheten för 

luftföroreningar att spridas och  ventileras bort. En hög luftomsättning är ur 

haltsynpunkt gynnsam eftersom den ökar omblandningen och utspridningen av 

luftföroreningar. Smala och slutna gaturum tenderar därför att ge upphov till 

högre luftföroreningshalter än bredare och mer öppna gatur um vid samma 

trafikbelastning. Haltbilden i ett gaturum är dock resultatet av ett komplext 

samspel mellan bebyggelsens utformning, utsläppens fördelning och de 

meteorologiska förhållandena, vilket gör den svår att förutsäga.  

2 Bedömningsgrunder 
Miljökvalitetsnormer (MKN) är ett styrmedel i svensk miljörätt. MKN ska ta fasta 

på vad människor och naturen tål utan hänsyn till ekonomiska intressen eller 

tekniska förhållanden. Luftkvalitetsförordningen (SFS 2010:477) innefattar MKN 

för utomhusluft och inbegriper förekomst och halt i luft av kvävedioxid (NO 2), 

kväveoxid (NO X, summan av NO och NO2), svaveldioxid (SO 2), kolmonoxid (CO), 

bensen, partiklar (PM10 och PM2.5), ozon (O3), tungmetallerna arsenik (As), 

kadmium (Cd), nickel (Ni) och bly (Pb) samt polycykliska aromatiska kolväten 

(PAH) (med bens(a)pyren, (B(a)P), som indikator). För flertalet av ovan nämnda 



 

 

komponenter finns också mer långsiktiga nationella miljökvalitetsmål . I Tabell 1 

och Tabell 2 redovisas MKN och tillhö rande övre (ÖUT) och nedre 

utvärderingströskel (NUT) för NO 2 och PM10. I Tabell 3 och 4 redovisas 

Miljökvalitetsmålet Frisk luft för NO 2 och PM10. Även gränsvärden i det nya EU -

direktivet samt utvärderingströsklar för årsmedelvärden, som ska implementeras i 

Sverige senast december 2026 (Europeiska Unionen, 2024) och av 

Naturvårdsverket föreslag na utvärderingströsk lar presenteras (Naturvårdsv erket, 

2026), se Tabell 5 för NO 2 och Tabell 6 för PM10. I Tabell 7 och 8 presenteras WHO:s 

riktvärde för NO 2 respektive PM10. Årsmedelvärde definieras som aritmetiskt 

medelvärde där summan av alla värden divideras med antalet värden . Resultaten 

från beräkningarna kommer att jämföras mot dessa gränsvärden. 

Tabell 1. MKN, ÖUT och NUT för NO2. 

Medelvärdestid MKN ÖUT NUT Anmärkning 

Årsmedelvärde 40 µg/m3 32 µg/m3 26 µg/m3  

Dygnsmedelvärde 60 µg/m3 48 µg/m3 36 µg/m3 
Får överskridas max 7 
dygn per kalenderår 
(98-percentil) 

Timmedelvärde 90 µg/m3 72 µg/m3 54 µg/m3 

Får överskridas max 
175 timmar per 
kalenderår (98-
percentil 

 

Tabell 2. MKN, ÖUT och NUT för PM10. 

Medelvärdestid MKN ÖUT NUT Anmärkning 

Årsmedelvärde 40 µg/m3 28 µg/m3 20 µg/m3  

Dygnsmedelvärde 50 µg/m3 35 µg/m3 25 µg/m3 

Får överskridas max 
35 dygn per 
kalenderår (90-
percentil) 

 



 

 

Tabell 3. Miljökvalitetsmål för NO2. 

Medelvärdestid Miljökvalitetsmål Anmärkning 

Årsmedelvärde 20 µg/m3  

Timmedelvärde 60 µg/m3 

Får överskridas max 
175 timmar per 
kalenderår (98-
percentil 

 

Tabell 4. Miljökvalitetsmål för PM10. 

Medelvärdestid Miljökvalitetsmål Anmärkning 

Årsmedelvärde 15 µg/m3  

Dygnsmedelvärde 30 µg/m3 

Får överskridas max 
35 dygn per 
kalenderår (90-
percentil 

 

Tabell 5. Nytt EU-gränsvärde och utvärderingströskel för NO2. 

Medelvärdestid Gränsvärde Utvärderingströskel Anmärkning 

Årsmedelvärde 20 µg/m3 10 µg/m3  

Dygnsmedelvärde 50 µg/m3 - 

Får överskridas 
max 18 dygn per 
kalenderår (95,1-
percentil 

Timmedelvärde 200 µg/m3 -  

 

Tabell 6. Nytt EU -gränsvärde och föreslagen utvärderingströskel för PM10. 

Medelvärdestid Gränsvärde Utvärderingströskel Anmärkning 

Årsmedelvärde 20 µg/m3 15 µg/m3  

Dygnsmedelvärde 45 µg/m3 30 µg/m3 

Får överskridas 
max 18 dygn per 
kalenderår (95,1-
percentil 

 



 

 

Tabell 7. WHO:s riktvärde för NO2. 

Medelvärdestid Gränsvärde Anmärkning 

Årsmedelvärde 10 µg/m3  

Dygnsmedelvärde 25 µg/m3 99-percentil 

Timmedelvärde 200 µg/m3  

 

Tabell 8. WHO:s riktvärde för PM10. 

Medelvärdestid Gränsvärde Anmärkning 

Årsmedelvärde 15 µg/m3  

Dygnsmedelvärde 45 µg/m3 99-percentil 

 

3 Spridningsmodell 
För att bedöma luftkvaliteten längs utvalda vägsträckor i de berörda kommunerna 

har spridningsberäkningar genomförts med modelle rna SIMAIR -Väg och SIMAIR-

Område. 

SIMAIR är ett modellverktyg utvecklat av SMHI och Trafikverket. Modellen 

använder data om bland annat bakgrundshalter, meteorologiska förhållanden, 

trafikvolymer , vägutformning  och fordonssammansättning för att beräkna halter 

av bland annat NO 2 och PM10 i gaturum och områden nära vägar. I tidigare 

versionen av SIMAIR har även bensen kunnat beräknas men det har tagits bort i 

senaste uppdateringen av SIMAIR då det saknas emissonsdata av god kvalitet 

(SMHI, 2026). I SIMAIR -Väg kan luftföroreningshalter i enski lda gaturum 

beräknas, medan SIMAIR-Område kan beräkna halterna i ett helt område (dock 

utan att ta hänsyn till specifika byggnader) och ger på så sätt en större överblick. 

De lokala haltbidragen från den enskilda gatan eller vägen kombineras med 

förberäknade urbana och regionala bakgrundshalter. De urbana 

bakgrundshalterna baseras på beräkningar i rutor om 1 × 1 km. Resultatet 

redovisas både som totalhalter av de luftföroren ingar som omfattas av 

miljökvalitetsnormerna och som bidrag från olika källor, exempelvis lokala 



 

 

trafikutsläpp, urbana bakgrundshalter samt regionala bidrag från Sverige och 

utlandet.  

Utsläppsberäkningarna baseras på den europeiska emissionsmodellen HBEFA 

(Handbook Emission Factors for Road Transport), anpassad för svenska 

förhållanden. SIMAIR har validerats mot mätdata från svenska tätorter och 

trafikmiljöer.  

Beräkningarna avser trafikutsläpp för år 2025 och baseras på rådande trafikflöden 

och vägutformning. Ingående trafik - och vägdata har uppdaterats för  de 

vägsträckor som kommunerna har utfört mätningar på . Samtliga kommuner har 

bistått med indata till spridningsberäkningarna. Följande indata rapporterades in 

för utvalda vägar och gator:  

¶ Gatunamn och avgränsning av sträckan (till exempel  genom angivande av 

två tvärgator ) 

¶ Total trafik (antal fordon per årsmedeldygn)  

¶ Andel tung trafik (%)  

¶ Skyltad hastighet 

¶ Vägbredd (kan kompletteras med bredd av ev. mittsträng)  

¶ Gaturumsbredd (från fasad till fasad på ömse sidor av gata genom 

bebyggelse)  

¶  Hushöjd (på ömse sidor av gata genom bebyggelse) 

¶ Information om eventuell sandning av gatan  

Indata för varje kommun hittas i Bilaga 1 ɬ Indata till spridningsberäkningarna. För 

Aneby, Nässjö och Vaggeryds kommun har kommunerna uppgett att inga nya 

mätningar har utförts, och föregående års indata har därför återanvänts. 

För respektive kommun har de vägar med högst halter identifierats och ett 625 m x 

625 m stort område (med 25 meters gridupplösning) har beräknats i SIMAIR -

Område för att beskriva lufthalterna i områden med sämst luftkvalitet.  



 

 

4 Osäkerhet 
Modellberäkningar innebär alltid en förenkling av komplexiteten i verklig a 

förhållanden , och det är viktigt att kvantifiera och utvärdera effekten av de 

osäkerheter som beräkningarna innebär. I detta kapitel  valideras modellerade 

halter mot befintliga mätdata , följt av en presentation av den korrigering som gjorts 

baserat på befintliga mätdata .  

4.1 Validering av beräknade halter  
För att få en uppfattning om den totala noggrannheten i hela beräkningsgången 

har beräkningsmodellen i rapporten validerats mot 2025 års mätdata av 

luftföroreningar (mätstationen vid Kungsgatan).  Då mätdata för NO 2 saknas för 

2025 har data från 2024 använts i stället. Validering av modellen görs även med 

syftet att utvärdera dess förmåga att reproducera representativa halter för det 

undersökta området. Naturvårdsverkets har tagit fram kvalitetsmål, som 

luftkvalitetsmodeller ska uppfylla. Kvalitetsmålen är i  enlighet med kraven på 

modellberäkningar som finns definierade i EU:s nu gällande Luftdirektiv och 

baseras på jämförelse mellan beräknade halter och uppmätta halter. Förändringar i 

kvalitetsmål och percentildefinitioner i det nya direktivet har inte inkluderats i 

utvärderingen . I Tabell 9 framgår vilka krav som ställs på de luftföroreningar som 

ingår i denna utredning.  

Tabell 9. Kvalitetsmål för modellberäkningar enligt Luftguiden (Naturvårdsverket, 2019). 

Kvalitetsmål PM10 NO2 

Årsmedel 50 % 30 % 

Dygnsmedel 
Ännu ej 
fastställt 

50 % 

Timmedel - 50 % 

 

För att avgöra om modellberäkningarna uppfyllde kvalitetsmålen, nyttjades ett 

verktyg rekommenderat av referenslaboratoriet för tätortsluft  (SMHI, 2025). I 

verktyget infogas modelldata respektive mätdata från mätplatsen vid Kungsgatan 

och från dessa beräknar verktyget kvalitetsmålen för både års-, dygns- och 

timmedelvärde. Kvalitetsmålen anges som osäkerhet med måtten RPE (Relative 

Percentil e Error) eller RDE (Relative Directive Error) . För årsmedelvärden 

rekommenderas att RDE används vid halter som väl und erskrider gränsvärdena. 



 

 

För dygns- och timmedelvärden bör RPE användas om halterna väl underskrider 

gränsvärdena (Naturvårdsverket, 2019). 

Valideringen genomfördes mot mätstationen vid Kungsgatan, som är placerad 

centralt i Jönköping. Resultatet visade på att kvalitetsmålen klarades för allt 

förutom timmedel för NO 2, se Tabell 10. En sannolik anledning till detta kan vara 

att modelldatan validerats mot 2024 istället för 2025, vilket innebär skillnader både 

i meteorologiska förhållanden samt utsläpp .  

Tabell 10. Resultat från modellvalideringen. Notera att avseende NO2 har beräkningar för 2025 validerats mot 

mätdata från 2024. 

Resultat PM10 NO2 

Årsmedel*  6 % 1 % 

Dygnsmedel**  - 31 % 

Timmedel**  - 61 % 

*Beräknad med RDE 

** Beräknad med RPE 

4.2 Korrigering av beräknade halter 
Den underskattning av beräknade PM10-halter jämfört med uppmätta  halter som 

identifierades i  valideringen , användes för korrigering av samtliga beräknade 

halter i Jönköpings kommun. Antagandet att samma förhållande skulle gälla för 

samtliga undersökta gator innebär en grov förenkli ng av de komplexa spatiala 

variationer i föroreningshalter som återfinns i urban miljö. De minskar dock risken 

för att beräknade halter underskatta s, och har därför bedömts vara relevant i detta 

fall. Korrigeringen är osäker och bör betraktas som en fingervisning och inte ett 

definitivt resultat.  Korrigeringen baserades på jämförelse av årsmedelvärdena och 

dygnsmedelvärdena för Kungsgatan var för sig . kvoten mellan beräknings- och 

mätdata beräknades och därefter justerades beräknade halter med denna faktor. 

För dygnsmedelvärdet så användes 90-percentilen vid jämförelse med MKN , ÖUT, 

NUT och miljömål, medans  95,1-percentilen användes vid jämförelse med EU-

direktiv, Naturvårdsverkets  utvärderingströsk el och WHO:s riktvärde. Att 

använda en så pass hög percentil leder till en större osäkerhet då extremvärden 

riskerar att inkluderas.   

Eftersom mätdata inte fanns tillgängligt för NO 2 har ingen korrigering av 

beräknade NO2-halter gjorts.  Värt att notera är att uppmätta  partikelhalter 2025 



 

 

var ovanligt låga enligt Jönköpings kommun , vilket inte kunnat kopplas till tydliga 

förändringar i varken trafiksituation eller  klimat .   

5 Utsläppskällor och hälsoeffekter 
Exponering för luftföroreningar har negativa hälsoeffekter  och MKN ska ta fasta på 

vad människor och naturen tål utan hänsyn till ekonomiska intressen eller tekniska 

förhållanden . Nedan beskrivs luftföroreningarna NO 2 och PM10, deras ursprung 

och hur dessa påverkar människan. 

5.1 Kvävedioxid (NO2) 
Kväveoxider (NO x) är summan av kväveoxid (NO) och kvävedioxid (NO 2). NO 2 i 

omgivningsluften kommer dels från direkt utsläpp från till exempel trafik och även 

förbränningsanläggningar, och dels från kemiska omvandlingar i atmosfären där 

NO oxideras till NO 2 genom oxidation med ozon.  Vid utsläpp från vägtrafik utgörs 

huvuddelen av NO x av NO, medan en mindre andel emitteras direkt som NO 2. 

Efter utsläpp omvandlas  dock NO successivt till NO 2 i atmosfären. NO 2 är inte 

klassat som carcinogent men är irriterande f ör andningsorganen. Under soliga 

förhållanden kan NO 2 genom fotokemiska reaktioner bidra till bildningen av 

marknära ozon, som också är skadligt för andningsorganen. 

5.2 Partiklar (PM10) 
Partiklar i luften består av små fasta eller flytande ämnen som är suspenderade i 

atmosfären. De härrör från både naturliga och mänskliga processer. Naturliga 

källor innefattar till exempel skogsbränder  och uppvirvling av jorddamm, sand och 

havssalt. I urbana miljöer har dock de mänskliga aktiv iteterna generellt sett störst 

betydelse för partikelhalterna. Sådana aktiviteter inkluderar vägtrafik, sjöfart, 

industriella verksamheter samt småskalig vedeldning.  

PM10 avser partiklar med en diameter mindre än eller lika med 10 µm. Deras 

storlek innebär att de är inandningsbara och kan ta sig ner en bit i luftvägarna, 

partiklar med en större diameter fastnar generellt i de övre luftvägarna. 

Exponering för partiklar har visats medföra negativa hälsoeffekter, och 

epidemiologiska studier har påvisat samband mellan partikelhalter i utomhusluft 

och påverkan på människors hälsa även vid relativt låga koncentrationer.  



 

 

I Jönköpings län utgör långväga transporterade partiklar ett betydande bidrag till 

bakgrundshalten av PM 10. I många av kommunerna i Jönköpings län utgör 

bakgrundshalten merparten av årsmedelhalten. Det lokala bidraget domineras 

vanligtvis av vägtrafiken, främst genom slitage av vägbanor, däck och bromsar 

samt genom uppvirvling av vägdamm.  

6 Resultat 
Följande kapitel redovisar genomförda beräkningar med både SIMAIR -Väg och 

SIMAIR -Område för NO 2 och PM10. Beräkningarna genomfördes med avseende på 

2025 års halter för upp till tio gator per kommun för de 13 kommuner som ingår i 

samverkansområdet för  Jönköpings läns luftvårdsförbund. Resultatet i Figur 1-10 

visar högst beräknad halt med SIMAIR -Väg inom respektive kommun och jämförs 

mot föreskrivna miljö kvalitetsnormer , övre utvärderingströsklar (ÖUT), nedre 

utvärderingströsklar (NUT) och miljökvalitetsmålen  (i de fall dessa finns), samt 

även det nya EU-direktiv et och dess utvärderingströsklar samt Naturvårdsverket 

föreslagna utvärderingströsk el för PM10 som dygnsmedelvärde. För de gatorna 

med högst luftföroreningshalter i respektive kommun har en områdesberäkning 

gjorts med SIMAIR -Område som presenteras i Figur 11-36. Notera att skalan är 

anpassad för visuell tydlighet och att gränserna skiljer sig åt beroende på vilken 

kommun, parameter och förorening som avses.  

Resultatet för samtliga beräknade vägar i kartformat  ÏÐÛÛÈÚɯÐɯɂ!ÐÓÈÎÈɯƖɯɬ Resultat 

från gaturumsberäkningar  i kartformat ɂɯÖÊÏɯÙÌÚÜÓÛÈÛÌÛɯÐɯÛÈÉÌÓÓÍÖÙÔɯÏÐÛÛÈÚɯÐɯɂ!ÐÓÈÎÈɯƗɯ

ɬ Resultat från gaturumsberäkningar för var je väglänk relativt nuvarande normer ɂ 

ÚÈÔÛɯɂ!ÐÓÈÎÈɯƘɯ- Resultat från gaturumsberäkningar för varje väglänk relativt nytt 

EU-direktiv ɂȭ 

6.1 SIMAIR-väg 
I följande kapitel  presenteras högsta beräknade halt av NO2 och PM10 i respektive 

kommun . För Jönköping presenteras även den beräknade PM10 som korrigerats 

mot mätningar. Data för NO 2 saknas för 2025 så denna har inte korrigerats. 

2ÓÜÛÚÈÛÚÌÙɯÖÔɯÙÌÚÜÓÛÈÛÌÕɯÖÊÏɯÌÝÌÕÛÜÌÓÓÈɯġÝÌÙÚÒÙÐËÈÕËÌÕɯ×ÙÌÚÌÕÛÌÙÈÚɯÐɯɂƛɯ

2ÓÜÛÚÈÛÚÌÙɂȭ 



 

 

6.1.1 Kvävedioxid (NO2) 

 

Figur 1. Högsta beräknade halt av NO2 som årsmedelvärde för respektive kommun jämfört med rådande MKN och 

utvärderingströsklar samt miljökvalitetsmålet. (Linjer: Röd ɬ MKN, orange ɬ ÖUT, gul ɬ NUT, grön ɬ 

miljökvalitetsmålet Frisk luft). 

 

Figur 2. Högsta beräknade halt av NO2 som årsmedelvärde för respektive kommun jämfört med EU-direktiv, dess 

utvärderingströskel och WHO:s riktvärde. (Linjer: Röd ɬ EU-direktiv, orange ɬ ny utvärderingströskel samt 

WHO:s riktvärde). 
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Figur 3. Högsta beräknade halt av NO2 som dygnsmedelvärde (98-percentil) för respektive kommun jämfört med 

rådande MKN och utvärderingströsklar. (Linjer: Röd ɬ MKN, orange ɬ ÖUT, gul ɬ NUT).  

 

Figur 4. Högsta beräknade halt av NO2 som dygnsmedelvärde (95,1-percentil) för respektive kommun jämfört med 

EU-direktivet och WHO:s riktvärde. (Linje: Röd ɬ EU-direktiv, gul ɬ WHO:s riktvärde). 
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Figur 5. Högsta beräknade halt av NO2 som timmedelvärde (98-percentil) för respektive kommun jämfört med 

rådande MKN och utvärderingströsklar samt miljökvalitetsmål. (Linjer: Röd ɬ MKN, orange ɬ ÖUT, gul ɬ NUT, 

grön ɬ miljökvalitetsmålet Frisk luft). 

 

Figur 6. Högsta beräknade halt av NO2 som timmedelvärde (99,97-percentil) för respektive kommun jämfört med 

EU-direktivet och WHO:s riktvärde. (Linje: Röd ɬ EU-direktiv samt WHO:s riktvärde). 

6.1.2 Partiklar (PM10) 
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Figur 7. Högsta beräknade halt av PM10 som årsmedelvärde för respektive kommun jämfört med rådande MKN 

och utvärderingströsklar samt miljökvalitetsmål. (Linjer: Röd ɬ MKN, orange ɬ ÖUT, gul ɬ NUT, grön ɬ 

miljökvalitetsmålet Frisk luft).  

 

Figur 8. Högsta beräknade halt av PM10 som årsmedelvärde för respektive kommun. (Linjer: Röd ɬ EU-direktiv, 

orange ɬ ny utvärderingströskel samt WHO:s riktvärde). 
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Figur 9. Högsta beräknade halt av PM10 som dygnsmedelvärde (90-percentil) för respektive kommun jämfört med 

rådande MKN och utvärderingströsklar samt miljökvalitetsmål. (Linjer: Röd ɬ MKN, orange ɬ ÖUT, gul ɬ NUT, 

grön ɬ miljökvalitetsmålet Frisk luft). 

Figur 10. Högsta beräknade halt av PM10 som dygnsmedelvärde (95,1-percentil) för respektive kommun jämfört 

med EU-direktivet samt Naturvårdsverkets föreslagna utvärderingströskel. (Linjer: Röd ɬ EU-direktiv och 

WHO:s riktvärde, orange ɬ föreslagen utvärderingströskel). 

6.2 SIMAIR-Område 
Här visas resultat från SIMAIR -Område för respektive kommun , avseende 

lufthalterna i områden med sämst luftkvalitet  utifrån beräkningarna med SIMAIR -

Väg. Skalorna är anpassade för att på bästa sätt visualisera luftföroreningarnas 
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avtagande från källan. Notera att skalans max- och minvärde i många fall är nära 

varandra samt att dessa beräkningar inte är korrigerade mot mätdatan. 

6.2.1 Kvävedioxid (NO2) 

 

Figur 11. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i 

utvalt område i Aneby. 

 

Figur 12. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i utvalt område 

i Eksjö. 

 

Figur 13. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i 

utvalt område i Gislaved. 

 

Figur 14. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i utvalt område 

i Gnosjö. 



 

 

 

Figur 15. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i 

utvalt område i Habo. 

 

 

Figur 16. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i utvalt område i Jönköping. 

 

Figur 17. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i utvalt område i Mullsjö. 



 

 

 

Figur 18. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i 

utvalt område i Nässjö. 

 

Figur 19. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i utvalt område 

i Sävsjö. 

 

Figur 20. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i 

utvalt område i Tranås. 

 

Figur 21. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i utvalt område 

i Vaggeryd. 



 

 

 

Figur 22. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i 

utvalt område i Vetlanda. 

 

Figur 23. Beräknad årsmedelhalt av NO2 (i µg/m3) i utvalt område 

i Värnamo. 

6.2.2 Partiklar (PM10) 

 

Figur 24. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Aneby. 

 

Figur 25. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Eksjö. 



 

 

 

Figur 26. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Gislaved. 

 

Figur 27. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Gnosjö. 

 

Figur 28. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Habo. 

 



 

 

 

Figur 29. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i utvalt område i Jönköping. 

 

Figur 30. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i utvalt område i Mullsjö. 

 

Figur 31. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Nässjö. 

 

Figur 32. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Sävsjö. 



 

 

 

Figur 33. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Tranås. 

 

Figur 34. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Vaggeryd. 

 

Figur 35. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Vetlanda. 

 

Figur 36. Beräknad årsmedelhalt av PM10 (i µg/m3) i 

utvalt område i Värnamo. 

 



 

 

7 Slutsatser 
Resultatet från beräkningarna visade att nuvarande MKN  för  NO 2 och PM10 

klarades i samtliga kommuner.  Även ÖUT klarades för alla kommuner förutom för 

dygnsmedelvärde för  Jönköpingsvägen i Huskvarna (som är en väg med mycket 

trafik samt höga hus på bägge sidor som skapar ett trångt gaturum)  när datan 

korrigerats mot mätdata.  NUT överskreds  för dygnsmedelvärdet för PM 10 för  sex 

gator i Jönköpings kommun för den korrigerade beräkningsdatan, och enbart för 

Jönköpingsvägen utan korrigering . Miljökvalitetsmålen k larades för samtliga 

kommuner  för NO 2, medan det för den korrigerade  beräkningsdatan överskreds 

för PM 10 för årsmedelvärde för Jönköpingsvägen och för dygnsmedelvärde för 

Jönköpingsvägen och för Barnarpsgatan (avsnittet Myntgatan -Sjögatan). 

I alla kommuner klarades samtliga gränsvärden i EU:s nya direktiv avseende NO 2, 

för timmedelvärdet sammanf öll det med WHO:s riktvärde . WHO:s riktvärde för 

dygnsmedelvärde klarades också för NO 2, men värt att notera är att riktvärdet är 

baserat på 99-percentil och att det här jämförs med beräkningsdata för 95,1-

percentil . För NO 2 så överskreds dock Naturvårdsverkets föreslagna nya 

utvärderingströskeln (och tillika WHO:s riktvärde) avseende årsmedelvärde på sex 

gator i Jönköping  

Även f ör PM10 klarades EU:s nya direktiv  för alla kommuner  avseende 

årsmedelvärdet. Dygnsmedelvärdet för PM 10 överskred EU:s nya direktiv (och 

tillika WHO:s riktvärde)  enbart på Jönköpingsvägen i Huskvarna . Även för PM 10 

gäller dock WHO:s riktvärde 99 -percentil , men jämförs här med 95,1-percentil. 

Däremot överskreds Naturvårdsverkets föreslagna nya utvärderingströskel (och 

tillika WHO:s riktvärde) för  årsmedelvärdet för PM 10 för  Jönköpingsvägen i 

Huskvarna, efter korriger ing av beräknade halter. Dygnsmedelvärdet för PM 10 

överskred utvärderingströskeln för sex gator i Jönköping för den korrigerade 

beräkningsdatan. Även dessa gator har mycket trafik och höga hus på bägge sidor. 

I kartorna från SIMAIR -Område syns att halterna är som högst just vid vägarna 

och sedan avtar snabbt med avståndet. 
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Bilaga 1 ς Indata till 
spridningsberäkningar 
Tabell 11. Aneby ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:2. Eksjö ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:3. Gislaved ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:4. Gnosjö ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 



 

 

Tabell B1:5. Habo ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:6. Jönköping ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:7. Mullsjö ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:8. Nässjö ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 



 

 

Tabell B1:9. Sävsjö ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:10. Tranås ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:11. Vaggeryd ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

Tabell B1:12. Vetlanda ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 



 

 

Tabell B1:13. Värnamo ɬ indata till utvalda vägar och gator. 

 

  



 

 

Bilaga 2 ς Resultat från 
gaturumsberäkningar i kartformat 
I Tabell B2:1 visas de skalor som används i kartorna i detta kapitel. De utgår från 

MKN, ÖUT  och NUT  och kan sammanfattas enligt följande: 

Rött: Överskrider miljökvalitetsnormen ɬ kommunen måste normalt skyndsamt 

åtgärda så att normen klaras. 

Orange/Gult:  Överskrider övre/nedre utvärderingströskel ɬ ställer olika krav på 

kommunen att  följa upp.  

Grönt (tre nyanser):  Halt under nedre utvärderingströskel ɬ inga särskilda 

uppföljningskrav.  

Blått (två nyanser):  Halt långt under utvärderingströsklarna ɬ god luftkvalitet 

avseende detta ämne och haltmått. 

 

Tabell B2:1. Bedömningsskalor för kartorna från spridningsberäkningarna. 

 Årsmedelvärde  Dygnsmedelvärde  Timmedelvärde  

NO 2 

 
  

PM10 

 
 

 

 



 

 

Aneby 

Partiklar, PM10 

 

Figur B2:1. Beräknade halter av partiklar (PM10) som årsmedelvärden i Aneby 2025. 



 

 

 

Figur B2:2. Beräknade halter av partiklar (PM10) som dygnsmedelvärden (90-percentil) i Aneby 2025. 



 

 

Kvävedioxid, NO2 

 

Figur B2:3. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som årsmedelvärden i Aneby 2025. 



 

 

 

Figur B2:4. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som dygnsmedelvärden (98-percentil) i Aneby 2025. 



 

 

 

Figur B2:5. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som timmedelvärden (98-percentil) i Aneby 2025. 

 

 



 

 

Eksjö 

Partiklar, PM10 

 

Figur B2:6. Beräknade halter av partiklar (PM10) som årsmedelvärden i Eksjö 2025. 



 

 

 

Figur B2:7. Beräknade halter av partiklar (PM10) som dygnsmedelvärden (90-percentil) i Eksjö 2025. 



 

 

Kvävedioxid, NO2 

 

Figur B2:8. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som årsmedelvärden i Eksjö 2025. 



 

 

 

Figur B2:9. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som dygnsmedelvärden (98-percentil) i Eksjö 2025. 



 

 

 

Figur B2:10. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som timmedelvärden (98-percentil) i Eksjö 2025. 



 

 

Gislaved 

Partiklar, PM10 

 

 
Figur B2:11. Beräknade halter av partiklar (PM10) som årsmedelvärden i Gislaved 2025. Övre: Gislaved: Nedre 

vänster: Smålandsstenar. Nedre höger: Anderstorp. 



 

 

 

 
Figur B2:12. Beräknade halter av partiklar (PM10) som dygnsmedelvärden (90-percentil) i Gislaved 2025. Övre: 

Gislaved: Nedre vänster: Smålandsstenar. Nedre höger: Anderstorp. 

 



 

 

Kvävedioxid, NO2 

 

 
Figur B2:13. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som årsmedelvärden i Gislaved 2025. Övre: Gislaved: Nedre 

vänster: Smålandsstenar. Nedre höger: Anderstorp. 

 



 

 

 

 
Figur B2:14. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som dygnsmedelvärden (98-percentil) i Gislaved 2025. Övre: 

Gislaved: Nedre vänster: Smålandsstenar. Nedre höger: Anderstorp. 

 



 

 

 

 
Figur B2:15. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som timmedelvärden (98-percentil) i Gislaved 2025. Övre: 

Gislaved: Nedre vänster: Smålandsstenar. Nedre höger: Anderstorp. 

 



 

 

Gnosjö 

Partiklar, PM10 

 

Figur B2:16. Beräknade halter av partiklar (PM10) som årsmedelvärden i Gnosjö 2025. 



 

 

 

Figur B2:17. Beräknade halter av partiklar (PM10) som dygnsmedelvärden (90-percentil) i Gnosjö 2025. 

Kvävedioxid, NO2 

 

Figur B2:18. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som årsmedelvärden i Gnosjö 2025. 



 

 

 

Figur B2:19. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som dygnsmedelvärden (98-percentil) i Gnosjö 2025. 

 

Figur B2:20. Beräknade halter av kvävedioxid (NO2) som timmedelvärden (98-percentil) i Gnosjö 2025. 














































































